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Situacién actual:
Los buques siguen utilizando mayoritariamente combustibles liquidos
fésiles convencionales... y seguiran haciéndolo a corto plazo

Flota existente Flota en cartera
99,04% combustibles convencionales 84,17% combustibles convencionales
y 0,96% otros de los que un 76% es GNL y 15,93% otros de los que un 53% es GNL
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Fuente: DNV Alternative Fuel Insight. Datos a finales de septiembre de 2025.
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Flota existente y en cartera con motores duales de amoniaco,
por tipo de buque y prevision de entrega
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Fuente: DNV Alternative Fuel Insight. Datos a finales de septiembre de 2025.
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Las inversiones se estan retrasando

Edad media flota mercante mundial:

ha aumentado todos los anos desde 2013
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NO Acuerdo OMI

La OMI aprobd en abril un Marco Zero Neto, primer mecanismo
global de fijacion de precios de GEIl aplicado a todo un sector.

Debia adoptarse en octubre y comenzar a aplicarse en 2028.

El viernes 17 de octubre el Comité de Proteccion del Medio
Marino de la OMI acordd suspender las discusiones durante un

ano.

Las fechas previstas ya no seran posibles y muy probablemente
el retraso sera aun mayor.



;Porqué no se ha adoptado?

4 )

No apoyaba el
marco y amenazo
con sanciones a los

que votaran a
favor.

Actores clave

Paises

productores
de petrodleo

Liderados por
Arabia Saudi se

opusieron
frontalmente.

Normativas

regionales

4 ., p
Preocupacion por

el posible
solapamiento entre
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;Cuales son las consecuencias?

e Incertidumbre que dificulta la toma de decisiones y
retrasa el proceso de descarbonizacion.

Inseguridad juridica

Falta de impulso a » Se pierde la oportunidad de financiar su desarrollo
combustibles renovables con un fondo global.

e El sector necesita un marco regulatorio claro,

Perdida de liderazgo previsible y estable, y eso solo puede lograrse en la
de la OMI OMI. |

Fragmentacién » Grave riesgo de proliferacion de normativas
normativa regionales.
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¢ Qué pasara ahora?

_a Estrategia de la OMI, con objetivo de cero emisiones netas para 2050, sigue en vigor.

_as normas Europeas continuaran y podrian endurecerse (ampliacion del ambito de aplicacion).

_as fugas de carbono que se estan produciendo no suponen un incentivo para el despliegue de
combustibles alternativos en los puertos Europeos.

Solucion:
e Los fondos ETS deben destinarse a la transicion energética del sector maritimo.
e Al mismo tiempo, Europa debe utilizar todo su peso politico para lograr un

Acuerdo en la OMI tan pronto como sea posible y dar un mensaje claro de
alineacion.
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NYK completes its first ammonia STS transfer off Spain
—— Septiembre 2025

FUEL CELLS

MISC and SHI Secured Approval in
Principle From Bureau Veritas for
World's First Ammonia-Fuelled LR2
Tanker Powered by Proton Exchange
Membrane Fuel Cell Technology

By Fuel Cells Works
September 24, 2025 at 11:02 AM EDT Q Listen 7:5
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Chinese shipyard has floated the first large, ammonia-fueled dry bulk carriers (CSSC)



Conclusiones

4 )
Compromiso del sector: Los armadores espanoles apoyan la

\descarbomzamc’)n, pero necesitan un marco global, previsible y coherente. )

é )
=lamoniaco es una opcion real, aun incipiente: Su desarrollo requiere

\segurldad, infraestructuras y apoyo financiero. )

4 )
Sin acuerdo global, la transicion sera mas lenta y desigual.

N\ _/

=

-
curopa debe liderar con coherencia, retornando los fondos ETS al sector y
\promowendo un consenso en la OMI.

_J
4 )
La colaboracion internacional es clave para que la transicidon sea justa,

kcompetitiva y verdaderamente sostenible. )
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