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Situación actual: 
Los buques siguen utilizando mayoritariamente combustibles líquidos 

fósiles convencionales… y seguirán haciéndolo a corto plazo 
Flota existente

99,04% combustibles convencionales 
y 0,96% otros de los que un 76% es GNL

Flota en cartera
84,17% combustibles convencionales 

y 15,93% otros de los que un 53% es GNL

Combustibles 
convencionales

99,04%

GNL
0,73%

GLP
0,15%

Metanol; 0,07%

H2
0,01%

Amoniaco
0,00%

Otros
0,96%

Combustibles 
convencionales

84,16%

GNL
8,36%

GLP
4,76%

Metanol; 1,74%

H2
0,52%

Amoniaco
0,46%

Otros
15,84%

Fuente: DNV Alternative Fuel Insight. Datos a finales de septiembre de 2025.
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En operación

En cartera

Flota existente y en cartera con motores duales de amoniaco, 
por tipo de buque y previsión de entrega

Flota existente y en cartera por tipo de buque

3 buques existentes y 39 en cartera

Previsiones de entrega

Fuente: DNV Alternative Fuel Insight. Datos a finales de septiembre de 2025.
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Las inversiones se están retrasando
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Edad media flota mercante mundial:
ha aumentado todos los años desde 2013
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Acuerdo OMI 

La OMI aprobó en abril un Marco Zero Neto, primer mecanismo 
global de fijación de precios de GEI aplicado a todo un sector. 

Debía adoptarse en octubre y comenzar a aplicarse en 2028.

El viernes 17 de octubre el Comité de Protección del Medio 
Marino de la OMI acordó suspender las discusiones durante un 
año.

Las fechas previstas ya no serán posibles y muy probablemente 
el retraso será aún mayor.

NO
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¿Porqué no se ha adoptado?
Actores clave

EEUU

No apoyaba el 
marco y amenazó 

con sanciones a los 
que votaran a 

favor. 

Países 
productores 
de petróleo

Liderados por 
Arabia Saudí se 

opusieron 
frontalmente.

Normativas 
regionales

Preocupación por 
el posible 

solapamiento entre 
el mecanismo de la 

OMI y el ETS 
europeo.
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¿Cuáles son las consecuencias?

• Incertidumbre que dificulta la toma de decisiones y 
retrasa el proceso de descarbonización. Inseguridad jurídica

• Se pierde la oportunidad de financiar su desarrollo 
con un fondo global.

Falta de impulso a 
combustibles renovables

• El sector necesita un marco regulatorio claro, 
previsible y estable, y eso solo puede lograrse en la 
OMI.

Pérdida de liderazgo 
de la OMI

• Grave riesgo de proliferación de normativas 
regionales.

Fragmentación 
normativa
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¿Qué pasará ahora?

Solución: 

• Los fondos ETS deben destinarse a la transición energética del sector marítimo. 

• Al mismo tiempo, Europa debe utilizar todo su peso político para lograr un 
Acuerdo en la OMI tan pronto como sea posible y dar un mensaje claro de 
alineación.

• La Estrategia de la OMI, con objetivo de cero emisiones netas para 2050, sigue en vigor.

• Las normas Europeas continuarán y podrían endurecerse (ampliación del ámbito de aplicación).

• Las fugas de carbono que se están produciendo no suponen un incentivo para el despliegue de 
combustibles alternativos en los puertos Europeos.
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Conclusiones

Compromiso del sector: Los armadores españoles apoyan la 
descarbonización, pero necesitan un marco global, previsible y coherente.

El amoniaco es una opción real, aún incipiente: Su desarrollo requiere 
seguridad, infraestructuras y apoyo financiero.

Sin acuerdo global, la transición será más lenta y desigual.

Europa debe liderar con coherencia, retornando los fondos ETS al sector y 
promoviendo un consenso en la OMI.

La colaboración internacional es clave para que la transición sea justa, 
competitiva y verdaderamente sostenible.
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MUCHAS 
GRACIAS
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